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411 W kontekscie utworzenia przez panstwa czlonkowskie
skutecznego systemu kontroli weterynaryjnej na granicach
powinno si¢ dokona¢ kompleksowej oceny konkretnego ryzyka
przedostania si¢ choroby oraz jego skutkéw. W ramach tego
systemu powinno si¢ takze na szerokg skale stosowaé kontrole
wyrywkowe na obszarach przygranicznych, aby odstraszy¢ od
nielegalnego handlu. Celowe byloby takze zadbanie o lepsza
koordynacje dziatan stuzb weterynaryjnych i urzedéw celnych
oraz elastyczniejsze funkcjonowanie systemu kontroli granicz-
nych tak, by bardziej uwzglednial on aktualne ryzyko i szybciej
reagowal na nowe zagrozenia.

412 Majgc m. in. na wzgledzie akceptacj¢ ze strony spole-
czefistwa nalezy w ramach zwalczania choréb zwierzat
stosowal szczepienia, jezeli w ten spos6b mozna zapobiec
likwidacji zdrowych zwierzat lub ja ograniczy¢é. Komisja
stwierdza jednak, Ze decyzja o szczepieniu powinna zapadaé w

Bruksela, 16 stycznia 2008 r.

odniesieniu do konkretnej sytuacji oraz na podstawie uznanych
zasad i czynnikéw, takich jak dostepno$¢ i skuteczno$é szcze-
pionek, zatwierdzone testy, miedzynarodowe wytyczne i
mozliwe utrudnienia w handlu, efektywnos¢ pod wzgledem
kosztéw, mozliwe ryzyko zwigzane z uzyciem szczepionek.
Istnieje ponadto potrzeba dalszych prac badawczo-rozwojowych
w tym zakresie.

Nauka itp.

413  Nauka, innowacje i badania sa kluczowe dla osiagniecia
celow strategii. Zaklada si¢ przy tym, Ze wyniki badan beda
mogly by¢ wykorzystane do celéw produkeji, doradztwa
i kontroli, dlatego tez strategia powinna by¢ silniej ukierunko-
wana na mozliwosci transferu wiedzy. To samo tyczy si¢ zapro-
ponowanego przez Komisj¢ planu dzialania na rzecz badan.

Przewodniczacy

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego
Dimitris DIMITRIADIS

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie wniosku dotyczacego rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad dotyczacych warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego
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Dnia 16 lipca 2007 r. Rada, dzialajac na podstawie art. 71 Traktatu ustanawiajacego Wspélnote Europejska,
postanowila zasiegna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

wniosku dotyczgcego rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad dotyczgcych
warunkdw wykonywania zawodu przewoznika drogowego.

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczefistwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 18 grudnia 2007 r. Sprawozdawca byt Rafael
BARBADILLO.

Na 441. sesji plenarnej w dniach 16-17 stycznia 2008 r. (posiedzenie z 16 stycznia 2008 r.) Europejski

Komitet Ekonomiczno-Spoleczny jednomyslnie przyjal nastepujaca opinig:

1. Wnioski i zalecenia

1.1 Komitet wyraza zadowolenie z faktu, ze Komisja posta-
nowila uregulowa¢ dostgp do zawodu przewoznika drogowego
w drodze rozporzadzenia, co pozwoli unikngé¢ rozbieznosci
podczas transpozycji przepiséw przez pafistwa czlonkowskie.
Przyjecie rozporzadzenia spowoduje uchylenie dyrektywy
96/26/WE.

1.2 EKES z zadowoleniem przyjmuje przedmiotowy wniosek,
poniewaz harmonizuje on zasady dostepu do rynku przewozéw
drogowych oséb i towardw, przyczyniajac sie w ten sposob do
realizacji celéw strategii lizbonskiej dzigki ja$niejszym, prost-
szym i umozliwiajagcym lepsza kontrole przepisom, co zaowo-
cuje bardziej uczciwymi warunkami konkurencji w tym
sektorze.

1.3 Nowe rozporzadzenie, ktére modernizuje zasady dostepu
do zawodu przewoznika drogowego poprzez wprowadzenie
rejestrow elektronicznych, stanowi element ,Programu dzialan
na rzecz zmniejszenia obcigzen administracyjnych”.

1.4 W rozporzadzeniu okreslona zostata funkcja ,zarzadzaja-
cego transportem”, to jest osoby, ktéra faktycznie i na stale
kieruje przedsi¢biorstwem, od ktorej wymaga si¢ wyzszego
poziomu wyszkolenia, a jej powigzania z przedsigbiorstwem
podlegaja bardziej rygorystycznemu nadzorowi. EKES pragnie,
aby potozy¢ kres praktykom ,handlu zaswiadczeniami” w przy-
padku przedsiebiorstw kierowanych przez osobe fizyczng bez
Swiadectwa kwalifikacji zawodowych.



17.6.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 151/17

1.5  Zdaniem Komitetu, rozporzadzenie powinno koniecznie
zawiera¢ wykaz kategorii, rodzajéw i wagi popelnianych naru-
szefi, a takze liczbe kolejnych naruszen, powyzej ktérej powta-
rzajace si¢ drobne naruszenia obcigzaja nieposzlakowang opini¢
zarzadzajacego, jezeli zostaly popelnione w ramach wykony-
wania przewozow, ktdre zarzadzajacy nadzoruje.

1.6 W zwigzku z wymienionym w art. 5 lit. ¢) proponowa-
nego rozporzadzenia wymogiem posiadania bazy eksploata-
cyjnej, EKES zwraca si¢ o jej precyzyjniejsze scharakteryzowanie
w wypadku matych i $rednich przedsigbiorstw.

1.7  Komitet zwraca uwage na obowigzek posiadania przez
wystarczajacej liczby miejsc parkingowych dla pojazdéw, co
mialoby poswiadczal, ze przedsigbiorstwo prowadzi stalg dzia-
falnos¢ w danym paristwie. Jednakze wymdg ten moze by
bardzo trudny do spelnienia, w szczeg6lnosci dla malych i $red-
nich przedsigbiorstw. Komitet nalega, aby wladze lokalne
udostepnily wystarczajaca liczbe miejsc parkingowych lub aby
przedsi¢biorstwa te wspOlpracowaly ze soba w zakresie zarzg-
dzania wspolnymi parkingami.

1.8 Zdaniem EKES-u nalezaloby opracowal system na rzecz
0sOb prowadzacych samodzielng dzialalno$¢ gospodarcza,
pozwalajacy im na potwierdzenie swojej zdolnosci finansowej
bez koniecznosci uciekania si¢ do gwarancji bankowej, gdyz
takie rozwigzanie jest rownoznaczne z wysokimi kosztami dla
przedsigbiorstw, ktére nie majg obowigzku prowadzenia upro-
szczonej ksiegowosci w danym paristwie.

1.9  Komitet wyraza aprobate dla obowiagzkowego szkolenia
w wymiarze 140 godzin, ktore mialoby poprzedzaé egzamin
potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe, a takze dla faktu, ze
panstwa czlonkowskie maja udziela akredytacji o$rodkom
szkoleniowym, co zaowocuje podniesieniem poziomu wyszko-
lenia zarzadzajacych.

1.10  EKES zdecydowanie wnioskuje, aby Komisja ustanowita
wspdlny system kar obowigzujacy we wszystkich paristwach
czonkowskich w przypadku naruszenia przepiséw rozporzy-
dzenia.

1.11  EKES przyjal z zadowoleniem utworzenie wzajemnie
polaczonych krajowych rejestrow elektronicznych zawierajacych
dane na temat przedsigbiorstw z sektora przewozéw drogo-
wych, gdyz powinno to poprawi¢ wspdlprace administracyjng i
skuteczno$¢ nadzoru nad przedsigbiorstwami prowadzacymi
dziatalno$¢ w réznych panstwach czlonkowskich.

2. Wprowadzenie

2.1  Celem analizowanego wniosku dotyczacego rozporza-
dzenia jest modernizacja przepiséw regulujacych dostep do
zawodu przewoznika drogowego, aby zapewni¢ bardziej jedno-
lite i skuteczniejsze stosowanie wymogéw dotyczacych dostepu
do zawodu dzigki okresleniu minimalnych warunkéw zwiaza-
nych z nieposzlakowana opinia, zdolnosciag finansows
i kwalifikacjami zawodowymi.

2.2 Dostep do zawodu przewoznika jest obecnie regulowany
dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r., ktéra
ustanawia minimalne warunki dotyczace nieposzlakowanej
opinii, zdolnosci finansowej i kwalifikacji zawodowych, ktére
przedsigbiorstwa musza spelni¢, aby uzyskaé zezwolenie na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, to jest przewo-
znika miedzynarodowego lub krajowego transportu towardw i
o0s6b. Wymienione warunki stanowia jedyne wspdlne wymogi
nalozone na przedsigbiorstwa, ktore chca uzyskal zezwolenie
na prowadzenie dzialalnosci na calym wspélnotowym rynku
przewozéw  drogowych. Dyrektywa wprowadza ponadto

wzajemne uznawanie niektérych dokumentéw wymaganych do
uzyskania zezwolen.

2.3 Jednakze stosowanie dyrektywy r6zni si¢ zdecydowanie
w zaleznoSci od panstwa czlonkowskiego. Rozbieznosci w
stosowaniu prowadzg do zaklécen na wewnetrznym rynku
przewozéw drogowych, co szkodzi uczciwej konkurencji. Z tego
tez powodu proponowana zmiana ma postaé rozporzadzenia.

2.4 Najistotniejsze zmiany wprowadzone w rozporzadzeniu
$3 nastepujace:

241 W przypadku oséb, ktére uzyczaja swoich kwalifikacji
przedsi¢biorstwom rozporzadzenie wprowadza pojecie ,zarzg-
dzajacego transportem”, ktére oznacza osoby zarzadzajace
faktycznie i na stale dzialalno$cig przewozows przedsigbiorstw
z sektora transportu drogowego. Osoby te powinny zostaé
wyraznie okreSlone i wskazane wlasciwym wladzom. W ten
sposéb powigzania zarzadzajacego transportem z przedsigbior-
stwem podlegalyby bardziej rygorystycznemu nadzorowi. Aby
uzyska¢ zaswiadczenie o kwalifikacjach zawodowych, nalezy
odby¢ obowigzkowe szkolenie w wymiarze 140 godzin przed
zlozeniem egzaminu, do ktérego musza podejs¢ wszyscy kandy-
daci do pelnienia funkcji zarzadzajacego transportem. Réwniez
osrodki szkoleniowe i o$rodki egzaminacyjne beda musialy
uzyskac akredytacje.

2.42  Rozporzadzenie przewiduje, Ze panstwo czlonkowskie
prowadzenia dzialalno$ci powinno dopilnowaé, aby przedsie-
biorstwo stale spelnialo warunki przewidziane w rozporza-
dzeniu. Dlatego tez wprowadzony zostal wymdg, aby przedsi¢-
biorstwa prowadzily stala 1 faktyczna dzialalno$¢ w tym
panstwie.

2.43  Utworzone zostaly nowe poréwnywalne wskazniki
finansowe do pomiaru zdolnosci finansowej przedsigbiorstwa.
Zostaly one okreSlone na podstawie rocznych sprawozdan
wedlug wzoru, dzigki ktéremu przedsigbiorstwo moze sprostaé
krétkoterminowym zobowiazaniom. Odrzucona zostala obecna
metoda opierajaca si¢ na kapitale i rezerwach. Ponadto przedsie-
biorstwa, ktdre sobie tego zycza, powinny mie¢ mozliwosé
wykazania zdolnoSci finansowej za pomoca gwarancji
bankowe;j.

244  Wladze bedg mialy obowigzek upewnic si¢, ze wymogi
zwigzane z nieposzlakowang opinia, zdolnoscig finansows i
kwalifikacjami zawodowymi sa spelniane, a w przypadku ich
niedopekienia powinny skierowa¢ do przewoznika upomnienie,
a jezeli ten nie ureguluje sytuacji, natozy¢ na niego kary admini-
stracyjne obejmujace przedzial od odebrania zezwolenia na
wykonywanie przewozéw do odebrania zezwolenia zarzadzaja-
cemu transportem.

2.4.5 Aby ulatwi¢ przedsighiorstwom korzystanie ze
swobody prowadzenia dzialalnoSci, panstwo czlonkowskie
prowadzenia dzialalnoSci powinno uznawaé za wystarczajacy
dow6d zaswiadczenia wystawiane wedlug jednolitego wzoru
okreslonego przepisami rozporzadzenia.

2.4.6  Celem rozporzadzenia jest ustanowienie lepiej zorgani-
zowanej wsp6lpracy administracyjnej miedzy pafstwami czlon-
kowskimi, co poprawiloby skuteczno$¢ nadzorowania przedsie-
biorstw prowadzacych dzialalno$¢ w kilku panstwach. W tym
celu utworzone zostang wzajemnie polaczone rejestry elektro-
niczne, ktére ulatwia wymiang informacji miedzy padstwami
czlonkowskimi. Aby zapewni¢ skuteczng wymiang informacji,
przewiduje si¢ wyznaczenie krajowych punktéw kontaktowych i
sprecyzowanie niektérych wspdlnych procedur pod wzgledem
terminu i charakteru minimalnych informacji do przekazania.
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2,47  Komisja bedzie uprawniona do sporzadzenia wykazu
kategorii, rodzajéw i wagi naruszen przepisdow powodujacych
utrate wymaganej nieposzlakowanej opinii przez przewoznikow
drogowych, do dostosowania do postepu technicznego zalacz-
nika dotyczgcego wiedzy, ktérg nalezy uwzgledni¢ przy uzna-
waniu przez pafstwa czlonkowskie kwalifikacji zawodowych,
a takze zalacznika dotyczacego wzoru Swiadectwa kwalifikacji
zawodowych, oraz do sporzadzenia wykazu najpowazniejszych
naruszeni, ktére powoduja zawieszenie lub odebranie zezwolenia
na wykonywanie zawodu lub stwierdzenie niezdolnosci do jego
wykonywania. Srodki te muszg zosta¢ przyjete w ramach proce-
dury regulacyjnej polaczonej z kontrolg przewidzianej w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

3. Uwagi ogélne

3.1  Wniosek dotyczacy rozporzadzenia przyczyni si¢ do
realizacji celow strategii lizbonskiej w zakresie, w jakim stworzy
uczciwsze warunki konkurencji w sektorze przewozéw drogo-
wych i wprowadzi wigksza przejrzystos¢ wobec klientéw prze-
wozéw drogowych. Ze wzgledu na zasadnicza rolg, jaka
odgrywa transport drogowy w systemie produkgji i dystrybucji
przemystowej, a takze w mobilnosci oséb, wzmocnieniu ulegnie
konkurencyjnos¢ Unii.

3.2 EKES wyraza zadowolenie z faktu, Ze Komisja wypehnila
zobowigzanie, ktore podjela w ramach programu ,Lepsze stano-
wienie prawa”. Dotyczylo ono aktualizacji i uproszczenia
dorobku wspdlnotowego w taki sposdb, aby stosowanie uregu-
lowan bylo lepiej zharmonizowane, skuteczniejsze i efektyw-
niejsze, a takze fatwiejsze do kontrolowania.

3.3 Poprzez wprowadzenie rejestrow elektronicznych nowe
rozporzadzenie jest zgodne z filozofig ,Programu dzialan na
rzecz zmniejszenia obcigzeft administracyjnych w Unii Europej-
skiej”.

3.4  Komitet z zainteresowaniem przyjal fakt, ze Komisja
opowiedziala si¢ za uregulowaniem dostepu do zawodu przewo-
znika drogowego nie w formie dyrektywy, lecz rozporzadzenia,
co oznacza, ze jego tre$¢ bedzie bezposrednio stosowana przez
panstwa czlonkowskie, ktére nie bedg posiadaly zbyt duzego
marginesu uznaniowosci.

3.5 Nowe przepisy ustanawiaja jednolita i ogdlna koncepcje
,=zawodu przewoznika drogowego”, ktéra obejmuje jednoczesnie
zawdd przewoznika drogowego oséb, jak i zawdd przewoznika
drogowego towardw.

3.6 Dostep do zawodu skupi si¢c wokét nowej funkgji ,zarzg-
dzajacego transportem”. Termin ten obejmuje osoby, ktore
dotychczas byly uprawnione do zarzadzania przedsigbiorstwem
i uzyczaly zatwierdzonemu przedsigbiorstwu swoich kwalifi-
kacji, natomiast nowe przepisy wprowadzily bardziej rygorys-
tyczny nadzér nad powigzaniami zarzadzajacego transportem
z przedsigbiorstwem.

3.7  Wydaje sig, ze nalezy usunaé niektdre niespdjnosci doty-
czace osoby zarzadzajacego transportem pod wzgledem przed-
miotu jego dziatalno$ci i mozliwosci uzyczania przez zarzadza-
jacego jego Swiadectwa kwalifikacji kilku przedsigbiorstwom
jednocze$nie, aby uniknal aktualnych praktyk nielegalnego
handlu za$wiadczeniami. Z mysla o przyszlosci korzystne
byloby wieksze wsparcie w zakresie szkolen dla os6b prowadzg-
cych samodzielng dziatalno$¢ gospodarczg w celu dopuszczenia
ich do wykonywania zawodu, co zaowocuje poprawa kwalifi-
kagji i wigksza samodzielnoscig w zarzadzaniu.

3.8 EKES uwaza, Ze w ramach rozporzadzenia Komisja
powinna sporzadzi¢ i ujednolici¢ wykaz kategorii, rodzajéw i
wagi naruszen, a takze liczbe naruszen, powyzej ktdrej powta-
rzajace si¢ drobne naruszenia powodujg utrate nieposzlakowanej
opinii przez zarzadzajacego, a w konsekwengji przez jego przed-
sigbiorstwo.

3.9  EKES uwaza za sluszne wprowadzenie wymogu obowiaz-
kowego uczestnictwa w kursie przed przystapieniem do egza-
minéw potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe, co pozwoli
zapewni¢ wyzszy poziom wyszkolenia kandydatow. Komitet
popiera réwniez obowigzkows akredytacje osrodkéw szkolenio-

wych.

4. Uwagi szczegblowe

4.1  EKES pozytywnie ocenia ustanowienie funkgji ,zarzadza-
jacego transportem”. Termin ten obejmuje osoby, ktére dotych-
czas udostepnialy swoje kwalifikacje przedsigbiorstwom posia-
dajacym zezwolenie na prowadzenie dzialalno$ci przewozowe;j.

4.2 Komitet zwraca si¢ do Komisji, aby sprecyzowala, czy
istnieje tylko jedno ,zezwolenie na wykonywanie zawodu prze-
woznika drogowego”, czy tez chodzi po prostu o definicj¢ uzyta
w rozporzadzeniu, na podstawie ktorej beda wydawane dwa
odrebne zezwolenia na przewdz oséb i przewdz towardw.

4.3 Istotne jest, aby rozporzadzenie bylo stosowane jedno-
cze$nie w odniesieniu do wszystkich przedsi¢biorstw prowadza-
cych dzialalno$¢ we Wspdlnocie w sektorze przewozéw drogo-
wych i do wszystkich przedsigbiorstw, ktére takg dziatalno$é
cheg prowadzic.

4.4  Komitet zwraca uwage na wykluczenie z zakresu stoso-
wania rozporzadzenia (aspekt ten nalezal wczesniej do kompe-
tencji pafistwa) przedsigbiorstw, ktére wykonuja wylacznie
niektére rodzaje przewozu drogowego oséb w celach niekomer-
cyjnych, ich gtéwna dzialalno$¢ nie obejmuje przewozéw drogo-
wych oséb, a uzywane pojazdy prowadza pracownicy takich
przedsigbiorstw. W istocie znajomo$¢ uregulowan w dziedzinie
transportu drogowego i organizacji zwigzanych z nim ustug jest
niezb¢dna do prawidlowego prowadzenia tej dziatalnosci.

4.5 W rozporzadzeniu nalezatoby uwzgledni¢ nowy wymdg
— oprocz juz istniejagcych — w kwestii wykonywania zawodu
przewoznika drogowego. Chodzi o to, aby przedsigbiorstwa
prowadzily faktyczng i stala dzialalno$¢ w jednym z panstw
czonkowskich, aby unikngé ,przedsiebiorstw dzialajacych na
zasadzie skrzynki pocztowej”.

4.6 Niezgodny z celem harmonizacji wydaje si¢ fakt, ze
rozporzadzenie nie zabrania paistwom czlonkowskim nakla-
dania dodatkowych wymogdéw do spelienia przez przedsigbior-
stwa, ktére chcg uzyskal zezwolenie na prowadzenie dzialal-
nosci w sektorze przewozéw drogowych, w zakresie warunkéw
dotyczacych wymogu nieposzlakowanej opinii, ktére reguluje
art. 6 proponowanego rozporzadzenia.

4.7 EKES domaga si¢, aby Komisja wyjasnita, w jaki sposéb
zarzadzajacy transportem powinien faktycznie i na stale
kierowaé dzialalnoscia przewozowa przedsigbiorstwa, jezeli w
tym samym czasie jest upowazniony do kierowania nawet czte-
rema przedsigbiorstwami dysponujacymi flota liczaca lacznie
nie wigcej niz dwanascie pojazdéw. Nie wydaje sig, aby z takim
przepisem mozna bylo latwo zakoriczy¢ obecng praktyke niele-
galnego handlu zaswiadczeniami.
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4.8  EKES uwaza, ze najodpowiedniejsze byloby uwzgled-
nienie w rozporzadzeniu wykazu kategorii, rodzajéw i wagi
naruszen, a takze liczby naruszef, powyzej ktérej powtarzajace
si¢ drobne naruszenia prowadzilyby do utraty przez zarzadzaja-
cego transportem wymaganej nieposzlakowanej opinii. Nie
nalezy odklada¢ uregulowania tych aspektéw na pdZniejszy
termin.

4.9  EKES pochwala fakt, ze przedsiebiorstwo musi prowadzi¢
stala i faktyczng dzialalno$¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego, ktore wydaje mu zezwolenie na prowadzenie dzialal-
nosci, zgodnie z art. 5 lit. a), ktéry stanowi, ze przedsigbiorstwo
musi posiadaé siedzib¢ w tym panstwie czlonkowskim wraz z
lokalami, w ktérych przechowuje dokumenty przedsigbiorstwa.
Niemniej jednak Komitet zwraca uwage na obowiazek posia-
dania w tym samym panstwie czlonkowskim bazy eksploata-
cyjnej z dostateczng liczbg miejsc postojowych dla pojazdéw,
jako ze miejsca te stanowig szczegdlnie kosztowny wymég dla
malych i $rednich przedsigbiorstw. Problem miejsc parkingo-
wych nalezy rozwigza¢ dzigki interwencji wladz lokalnych, ktére
powinny poméc w uzyskaniu odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych, lub dzigki wspdtpracy miedzy tymi przedsiebior-
stwami w zakresie zarzadzania wsp6lnymi parkingami.

410  EKES dostrzega pewna sprzeczno$¢ w fakcie, ze rozpo-
rzadzenie przewiduje z jednej strony, Ze panstwa czlonkowskie
okreslajg warunki posiadania nieposzlakowanej opinii przez
przedsigbiorstwo, a z drugiej strony uznaja, Ze przedsigbiorstwo
spelnia te warunki, jezeli sprostalo szeregowi wymogéw okres-
lonych w tym rozporzadzeniu.

411  EKES nie jest w stanie zrozumie¢, dlaczego warunek
dotyczacy zdolnosci finansowej polega na tym, ze przedsigbior-
stwo stale musi wypelniaé faktyczne i potencjalne zobowiazania
w trakcie rocznego okresu rozliczeniowego. Zdaniem Komitetu
wezesniejszy wymog dotyczacy kapitatu i rezerw byt trafniejszy.
Obecnie przewiduje sie, Ze wymdg ten bedzie obejmowal
wszystkie aktywa obrotowe. Réwniez zgodnie z tym wymogiem
quick ratio nie powinien by¢ mniejszy niz 80 % na dzien 31
grudnia.

412 Zdaniem EKES-u nalezaloby opracowa¢ system na rzecz
os6b prowadzacych samodzielng dzialalno$¢ gospodarczg,
pozwalajacy im na potwierdzenie swojej zdolnosci finansowe;j
bez koniecznosci uciekania si¢ do gwarancji bankowej, gdyz
takie rozwigzanie jest rownoznaczne z wysokimi kosztami dla
przedsigbiorstw, ktére nie majg obowigzku prowadzenia upro-
szczonej ksiegowosci w danym paristwie.

413 W kazdym razie wymdg posiadania zdolnosci finan-
sowej zostal ustanowiony po to, aby przedsi¢biorstwa dopusz-
czone do prowadzenia dzialalnoéci oferowaly pewng gwarancje
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na rynku, natomiast nie chodzi w nim o to, aby zapewni¢
pokrycie dostawcom i wierzycielom, gdyz wypaczaloby to
pojecie ryzyka zwigzanego z dzialalnoscig kazdego przedsie-
biorcy.

4.14  EKES popiera nowy przepis przewidujacy obowiazkowe
szkolenie w wymiarze 140 godzin przed przystgpieniem do
egzaminu upowazniajacego do wykonywania zawodu, a takze
akredytowanie placowek szkoleniowych przez panstwa czlon-
kowskie, gdyz przyczyni si¢ to do podniesienia poziomu
wyszkolenia podmiotéw prowadzacych dzialalnos¢ w tym
sektorze.

415  Zdaniem EKES-u czestotliwosé, z jaka wlasciwe whadze
sprawdzaja co pig¢ lat (zgodnie z wczesniejszym przepisem: co
najmniej co pig¢ lat), czy przedsigbiorstwa wcigZz spelniajg
wymogi niezbedne do wykonywania zawodu, jest zbyt mala.
Popiera jednak rozwiazanie, aby w przedsigbiorstwach uznanych
za obarczone ryzykiem oprocz zwyklych kontroli przeprowa-
dza¢ kontrole dodatkowe.

4.16  Jezeli zostanie stwierdzone ryzyko, ze przedsigbiorstwo
nie bedzie diuzej spetnia¢ warunkéw prowadzenia dziatalnosci,
nalezaloby wyznaczy¢ termin na uregulowanie sytuacji w
ramach ogdlnego okresu szeSciomiesiecznego (zamiast rocz-
nego, jak to byto wczesniej).

4.17  Komitet z satysfakcja odnidst si¢ do utworzenia przez
kazde panstwo czlonkowskie krajowego rejestru elektronicznego
przedsigbiorstw dzialajacych w sektorze przewozéw drogowych.
Z zadowoleniem przyjal réwniez fakt, ze zostang podjete
wszelkie konieczne $rodki, aby rejestry te zostaly wzajemnie
powigzane na szczeblu Wspdlnoty najpézniej 31 grudnia 2010
r. oraz ze zostanie uregulowana wspélpraca administracyjna
miedzy panstwami czlonkowskimi. Komitet popiera réwniez
uregulowanie ochrony danych osobowych, ktére sa rejestrowane
lub majg by¢ przekazywane osobom trzecim.

418  Shuszna zdaniem Komitetu jest decyzja o ustanowieniu
systemu uznawania dyploméw oséb, ktére zdobyly niezbedne
kwalifikacje przed datg wejscia w zycie rozporzadzenia.

4.19  Nalezy ustanowi¢ wspdlny system kar obowiazujacy we
wszystkich paristwach czlonkowskich w przypadku naruszenia
przepisow rozporzadzenia. Przewidziane kary powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i zniechecajace.

420 Komitet uwaza, ze co dwa lata Komisja powinna
sporzadzaé sprawozdanie na temat wykonywania zawodu prze-
woznika drogowego dla Parlamentu i Rady na podstawie spra-
wozdan krajowych.
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