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1. Whioski i zalecenia

1.1.  Przejscie na dlugoterminowo zréwnowazony system transportowy musi odbywal si¢ tak, aby obywatele
i przedsigbiorstwa — w tym zaréwno przemysl, jak i sektor transportu — zaakceptowali zaréwno cel ograniczenia o 90 % do
2050 r. emisji w sektorze transportu, jak i sposoby i Srodki wykorzystywane do jego osiagniecia.

1.2.  Dlatego przejscie to nalezy wdraza¢ w sposob akceptowalny dla obywateli i przedsigbiorstw — z finansowego,
spolecznego oraz praktycznego punktu widzenia, tak by byli oni gotowi i chetni do aktywnego jego wspierania.
W przeciwnym wypadku istnieje powazne ryzyko nie tylko niepowodzenia, lecz w najgorszym razie — takze niepokojow
spolecznych.

1.3.  Zdaniem EKES-u, aby transformacja zakonczyla si¢ sukcesem, musza by¢ spelnione nastepujace warunki:

— przedsi¢biorstwa musza mie¢ poczucie, Ze nie sg obcigzone nadmiernymi kosztami i ze utrzymaja konkurencyjnosé, nie
tylko w UE,

— dos$wiadczenie transformacji powinno by¢ znosne dla pracownikéw i trzeba umozliwi¢ im dostosowanie si¢ do nowych
warunkéw pracy w sposob akceptowalny spolecznie,

— obywatelom zaréwno w aglomeracjach, jak i na obszarach wiejskich nalezy zapewni¢ dostgpnos¢ i mobilnosé po
rozsgdnych kosztach i na dobrych warunkach ogélnych.

1.4, Chociaz wydaje si¢, ze panuje powszechna zgoda co do celu na 2050 r., mniejsza jest zgodno$¢ co do
przewidzianych dotychczas sposob6éw i Srodkéw jego osiagniecia. Dotyczy to na przyklad kwestii transportu cigzkiego,
w przypadku ktérego mozliwosci elektryfikacji wydaja si¢ bardzo ograniczone, a dostgpnos¢ paliw alternatywnych —
niewystarczajgca.

1.5.  Stosowanie energii odnawialnej w transporcie powinno uwzgledniaé rézne rodzaje odnawialnych Zrédel energii
i ich rézne 7rédla, aby zachowal niezalezno$¢ od wybranych dostawcéw i krajow. Nalezy réwniez wzigé pod uwage
zalezno$ci zwigzane z surowcami i komponentami wykorzystywanymi do produkcji samochodéw elektrycznych.
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1.6.  Rozwdj multimodalnosci ma zasadnicze znaczenie dla jak najlepszego wykorzystania kazdego typu transportu,
w tym jego nowych bezemisyjnych rodzajéw. Optymalizacja i koordynacja zdolnosci oraz cyfryzacja przyczynia si¢ do
tego, Ze transport stanie si¢ spéjnym systemem.

1.7.  Infrastruktura transportowa, a w szczegdélnosci infrastruktura do dystrybucji paliw alternatywnych, inwestycje
i efektywnos¢ wykorzystania infrastruktury sa warunkiem wstepnym zmian w transporcie, takze w zakresie dostepnosci
transportu, stosowania czystych paliw, integracji réznych rodzajéw transportu, wdrazania innowacji i nowych rodzajow
transportu. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny (EKES) wskazuje na problem ze spdjnoscia miedzy
harmonogramem wdrazania infrastruktury paliw alternatywnych i wodoru oraz wyznaczonymi terminami wdroZenia
sieci TEN-T a faktem, ze w prawodawstwie UE pomija si¢ milczeniem obszary wiejskie nieobjete siecia TEN-T.

1.8.  Aby umozliwi¢ poszczegdlnym krajom rozwéj zrownowazonego transportu, nalezy wzigé pod uwage ich specyfike
i preferencje.

1.9.  Rozmaite czynniki zewnetrzne moga zakldcaé zréwnowazony, wytyczony w dokumentach UE rozwdj transportu,
jednak zaplanowane zmiany nalezy wspierac i dazy¢ do osiagnigcia wynikéw w akceptowalny sposéb.

1.10.  Zréwnowazony spolecznie transport musi by¢ dostepny, sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu i przystepny
cenowo, aby unikng¢ problemu ubdstwa zwigzanego z mobilnoscia. EKES uwaza, ze transport publiczny ma kluczowe
znaczenie w procesie transformacji. Jego integracyjny charakter umozliwia osiggniecie celéw $rodowiskowych
i spofecznych.

1.11.  Transformacja nie powiedzie si¢ bez udziatu pracownikéw, ktéry obecnie w tym sektorze jest niewicelki. Dlatego
tak wazne jest, aby sektor transportu charakteryzowal si¢ wysoka jako$cig miejsc pracy, dzigki czemu praca w transporcie
stanie si¢ bardziej atrakcyjna. Dialog spoleczny i rokowania zbiorowe maja w tym wzgledzie kluczowe znaczenie.

1.12.  EKES podkresla znaczenie szeroko zakrojonych konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi stronami oraz
podnoszenia §wiadomosci na wszystkich etapach transformacji.

2. Wprowadzenie

2.1.  Szwedzka prezydencja zwrocila si¢ o sporzadzenie opinii rozpoznawczej w sprawie przejécia na system transportu
zréwnowazony w perspektywie dlugoterminowe;j.

Opinig nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie ambitnych celéw Zielonego tadu — ograniczenia emisji CO, z transportu o 90 %
do 2050 r. i 55 % do 2030 r. — ktérych realizacje rozpoczeto za posrednictwem pakietu ,Gotowi na 55”. Osiggniecie tych
celow przyczyni si¢ rowniez do poprawy bezpieczenstwa.

2.2.  Jak uzgodniono, do 2030 r. nalezy osiagna¢ redukcje o 55% w przypadku samochodéw osobowych i o 50 %
w przypadku samochodéw dostawczych, a do 2035 r. ograniczenie o 100% w przypadku nowych samochodéw
osobowych i dostawczych. Komisja ma zaproponowaé dopuszczenie pojazdéw napedzanych paliwami bezemisyjnymi po
2035 r., a w 2026 r. oceni¢ spoleczne i gospodarcze skutki umowy.

Kolejne kluczowe propozycje majace znaczenie dla czeéci pakietu ,Gotowi na 55” dotyczgcej transportu, co do ktérych
osiagnieto porozumienia trjstronne, dotyczg handlu uprawnieniami do emisji, ktéry obejmuje transport drogowy, lotniczy
i morski, przegladu dyrektywy w sprawie paliw odnawialnych oraz rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw
odnawialnych (AFIR).

2.3, W grudniu 2021 r. przedstawiono wniosek dotyczacy zmiany rozporzadzenia w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) majacy na celu szybsze i skuteczniejsze wdrozenie sieci oraz promowanie
zréwnowazonosci, a takze komunikat w sprawie mobilno$ci w miastach oraz wniosek w sprawie komunikacji IT. Wspdlne
podejicie do wniosku dotyczacego TEN-T zostalo uzgodnione na posiedzeniu Rady ds. Transportu w grudniu 2022 r.

2.4, Program prac Komisji na 2023 r. przewiduje pakiet dotyczacy ekologizacji transportu towarowego, obejmujacy
zmiany dyrektywy w sprawie obciazen i wymiaréw pojazdéw cigzkich oraz dyrektywy w sprawie transportu
kombinowanego.

2.5. W marcu 2023 r. Komisja przedstawita komunikat w sprawie Europejskiego Banku Wodoru, w ktérym skupita si¢
na finansowaniu.
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2.6.  Na 2023 r. zaplanowano komunikat w sprawie wspdlnej europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci.

2.7.  Porozumienia osiagni¢te w ramach trwajacych rozméw trojstronnych w sprawie pakietu ,Gotowi na 55” moga
mie¢ decydujacy wplyw na mozliwosci osiagniecia celow Zielonego Ladu wyznaczonych na 2050 r. Dotyczy to réwniez
wyzej wymienionych wnioskéw planowanych na 2023 r., a ich ostateczny ksztalt lezy w gestii wspotprawodawcéw. Dla
powodzenia transformacji szczegélnie wazne jest znalezienie skutecznego sposobu zarzadzania okresem przejSciowym
zaréwno w odniesieniu do rozwoju technicznego i rozwoju systeméw, jak i do aspektéw spolecznych.

3. Uwagi ogélne

3.1.  Transport obejmuje wiele kwestii i wiele z nich jest specyficznych dla poszczegdlnych rodzajéw transportu.
Kluczowe elementy wdrozenia i, w stosownych przypadkach, przyspieszenia transformacji transportu obejmuja
zasadniczo: redukcje emisji, rozwdj odnawialnych zrédel energii, cyfryzacje, poprawe efektywnosci i alternatywne $rodki
transportu w ramach mobilno$ci miejskiej. Te elementy oraz dostepnos¢ odpowiedniej infrastruktury dla paliw wydaja si¢
wspélne dla wszystkich rodzajéw transportu, zaréwno dla transportu towaréw, jak i pasazerskiego. Wazne jest
zapewnienie odpowiednich zasobéw — prywatnych lub publicznych — na badania i rozwdj pojazdéw bezemisyjnych
i niskoemisyjnych, paliw odnawialnych i rozwigzan cyfrowych dla transportu.

3.2, Wszystkie stosowne przepisy musza by¢ jak najbardziej spdjne z celami zielonej transformacji i promowac¢ redukcje
emisji, ale tak, by nie szkodzi¢ interesom spolecznym pracownikéw.

3.3.  Trzeba zwroci¢ nalezyta uwage na znaczne skutki spoleczne transformacji transportu, zaréwno dla pracownikéw,
jak i uzytkownikéw, zapobiega¢ negatywnym konsekwencjom dla pracownikéw, a jednocze$nie zapewni¢ dostepno$é
i przystepno$¢ cenowy transportu dla uzytkownikéw oraz wydajne tancuchy logistyczne po rozsadnych cenach. Od
wlasciwych rozwiazan tych kwestii bedzie zaleze¢, czy przejscie na nowy system transportowy zostanie zaakceptowany
przez pracownikéw, 0gol spoleczenistwa i przedsigbiorstwa.

3.4.  Biorac pod uwage bardzo wysoki poziom ambicji oraz to, ze popyt na transport bedzie rosngé i do 2050 r. ma
osiggnac¢ poziom ponad dwukrotnie wyzszy niz obecnie, niezbedne staje si¢ dobre i wiarygodne zarzadzanie transformacja.
Srodki wykonawcze muszg by¢ wykonalne — i tak tez powinny by¢ postrzegane, za$ na rynku musza pojawic si¢ wlasciwe

sygnaly.

3.5.  Owa wiarygodno$¢ bedzie réwniez potrzebna, by przekonaé spoleczenstwo do zmiany nawykéw i stylu zycia
zgodnie z celami transformacji, np. do inwestowania w pojazdy z nowymi uktadami napedowymi, preferowania wspélnego
korzystania z samochodow, czgstszego korzystania z transportu zbiorowego i z aktywnych sposobéw mobilnosci, takich
jak jazda na rowerze czy chodzenie pieszo, zwlaszcza w miastach. Natomiast przedsigbiorstwa transportu towarowego
trzeba bedzie zacheci¢ do wymiany informacji w celu zwigkszenia mozliwosci efektywnego wykorzystania zasobdéw
poprzez dzielenie si¢ moca.

3.6.  Wazne jest podnoszenie $wiadomosci, a takze monitorowanie takich dzialan informacyjnych, aby zagwarantowa¢
ich skutecznos$¢. Istotne znaczenie maja tu organizacje spoleczenstwa obywatelskiego i odpowiednie zainteresowane strony.

3.7.  Urbanizacja i rozwdj handlu elektronicznego bedg oznaczaé zmiang potrzeb transportowych i wzorcéw transportu,
co opisano na przyklad we wspomnianym wyzej wniosku dotyczacym TEN-T oraz w komunikacie w sprawie mobilnosci
w miastach. Obszary miejskie stanowig dobry kontekst do promowania aktywnych i ekologicznych rodzajéw mobilnosci
oraz ekologicznych rozwigzan w zakresie transportu towarowego.

3.8. W Unii Europejskiej skladajacej si¢ z 27 panstw cztonkowskich, w ktorych elementy takie jak przyroda, demografia,
gesto§¢ zaludnienia, ogdlne warunki Zycia oraz poziom kosztéw dla przedsigbiorstw znacznie si¢ roznia, ze wzgledéw
praktycznych i dla zapewnienia wykonalnosci by¢ moze trzeba uznaé, ze rozwigzania uniwersalne niekoniecznie
odpowiadajg wszystkim, oraz zachowa¢ elastycznos¢ i akceptowaé rozne rozwigzania, o ile w praktyce nie zakl6cajg one
funkcjonowania rynku wewnetrznego. Przykladem moze by¢ catkowita wielko$¢ zespoléw pojazdéw lub zakres, w jakim
produkty lesne moga by¢ wykorzystywane do produkcji biopaliw, oraz udzial biopaliw w ogdlnej ofercie energii
odnawialnej dla transportu.

3.9.  Neutralno$¢ technologiczna powinna by¢ nadrzedng zasadg przy opracowywaniu i wdrazaniu rozwigzain na
szczeblu unijnym i krajowym, aby umozliwi¢ uwzglednienie specyfiki krajowej.
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3.10. W ciagu ostatnich kilku lat Europa mierzyla si¢ z sytuacjami kryzysowymi majacymi wplyw na funkcjonowanie
systemu transportowego, takimi jak pandemia COVID-19, ktora dotknela transport pasazerski i utrudniata funkcjonowanie
polaczen transportu towarowego. Wojna w Ukrainie i wynikajace z niej sankcje mialy znaczny wplyw na dostepnosé i ceny
energii, w tym w odniesieniu do paliw dla transportu. Nie mozna wykluczy¢, ze problemy energetyczne i ceny energii
wplyng na mozliwosci rozwoju paliw odnawialnych, a przy tym stworza warunki sprzyjajace np. rozwojowi transportu
zbiorowego.

3.11.  To pokazuje, jak wazne jest unikanie zaleznosci od jednego dostawcy Zrédla energii.

Wymaogi dotyczgce emisji CO, — paliwa odnawialne oraz rodzaje napgdu — dostgpnosc i opcje

3.12.  Komisja Europejska koncentruje si¢ na energii elektrycznej wytwarzanej ze Zrédel odnawialnych i zielonym
wodorze jako glownych Zrédlach energii. W osiagnietym niedawno porozumieniu w kwestii dyrektywy w sprawie energii
ze zrodel odnawialnych okreslono minimalny ogélny udziat energii ze zZrédet odnawialnych na 2030 r. na poziomie
42,5 %, przy czym odnosnie do transportu — na poziomie 29 %, wlaczajac w to wigzacy wspdlny cel czastkowy dotyczacy
5,5 % zaawansowanych biopaliw/paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, przy minimalnym wymogu 1 % paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego. To z kolei wigze si¢ z poprawkami do rozporzadzenia w sprawie
uzytkowania gruntéw, zmiany uzytkowania gruntéw i lesnictwa (LULUCF), ktore ogranicza wykorzystywanie produktéw
lesnych do produkgji biopaliw oraz wykorzystanie odpadéw z biomasy w rolnictwie i przemysle spozywczym do produkeji
paliw. Jest to wazny element ogdlnego rozwigzania w zakresie dostaw energii, podobnie jak w przypadku energii
geotermalnej i nowych paliw lotniczych.

3.13.  Przyszly wniosek dotyczacy ograniczenia emisji CO, z pojazdéw cigzkich kieruje uwage na ewentualne
ograniczenia napedu elektrycznego, w szczegdlnosci w transporcie na duze odleglosci, a takze na kwesti¢ wystarczajacych
dostaw paliw alternatywnych dla takich pojazdéw i catkowitego kosztu ich posiadania. W tym kontekscie przemyst
motoryzacyjny poruszy! kwesti¢ alternatywnego wariantu dotyczgcego rozwoju niskoemisyjnych paliw kopalnych jako
sposobu zmniejszenia emisji bez koniecznosci odnawiania parkéw pojazdéw i posiadania specjalnej infrastruktury.
Polaczona strategia oparta na obu filarach prawdopodobnie zapewni optymalny sposob osiggnigcia tego celu.
Umozliwitaby ona szybki rozwéj paliw niskoemisyjnych i bezemisyjnych, w tym réznych rodzajéw wodoru, oraz
nieodlgczne mozliwosci redukeji emisji w tych segmentach transportu, w ktérych elektryfikacja nie jest obecnie opgja.

3.14.  EKES zaleca réwniez bardziej kompleksowa metode oceny emisji CO, z pojazdéw, a mianowicie zastapienie
obecnej metody ,o0d zbiornika paliwa do kota pojazdu” metodg ,od Zrédla do kola”, ktéra stanowi lepsza podstawe oceny
emisji CO,.

3.15.  Kluczowa kwestig jest dostepnos¢ infrastruktury do dystrybucji odnawialnych Zrédet energii i wodoru, niezbednej
do korzystania z odnawialnych Zrédet energii w transporcie, przy czym odnosi si¢ to takze do znacznej mocy potrzebnej
dla pojazdow ciezkich. W porozumieniu tréjstronnym w sprawie rozporzadzenia AFIR okre$lono m.in. cele w zakresie
wdrozenia infrastruktury dla samochodéw osobowych, samochodéw dostawczych i pojazdéw cigzkich w ramach bazowe;j
i kompleksowej sieci TEN-T poczawszy od 2025 r., a dla wodoru od 2030 r. W przypadku pojazdéw cigzkich pelny zasieg
infrastruktury zostanie zapewniony w 2030 r. Moze to prowadzi¢ do probleméw ze spdjnoscig, poniewaz sie¢ bazowa
TEN-T zostanie ukoniczona do 2040 r., a sie¢ kompleksowa do 2050 r. Problemem moze by¢ réwniez dostepnosé na
obszarach wiejskich nieobjetych siecig TEN-T. W kazdym razie czgste opdZnienia w realizacji projektow infrastrukturalnych
wskazujg na konieczno$¢ zapewnienia priorytetowego charakteru inwestycji oraz skutecznego monitorowania.

Efektywnos$¢ jako Srodek transformacji

3.16.  Efektywno$¢ poprawia zréwnowazony charakter transportu. Mozna ja osiagnaé dzigki wigkszej tadownosci,
udoskonalonej infrastrukturze, dzigki ktérej transport staje si¢ szybszy, lub ulepszonej infrastrukturze terminalowej
umozliwiajacej szybszy zaladunek/roztadunek lub szybsza zmiang rodzaju transportu. Nowe technologie i nowe sposoby
korzystania ze Srodkow transportu, na przyklad wspdlne korzystanie z samochodéw osobowych, moga w szczegdlnosci
zmniejszy¢ natezenie ruchu miejskiego. Mozliwosci korzystania z rozwigzan poprawiajacych efektywnos¢ nie powinny by¢
uzaleznione na przyklad od ekologicznych whasciwosci pojazdu, poniewaz ograniczyloby to zakres odpowiedniej poprawy
Zréwnowazonosci.
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3.17.  Oznacza to na przyklad, ze zwigkszona tadownos¢ wynikajaca z akceptowania wickszych i cigzszych pojazdow
lub zespoléw pojazdéw nie powinna by¢ uwarunkowana ekologicznymi wiasciwosciami pojazdu, takimi jak
bezemisyjno$¢, ani tez nie powinna by¢ powigzana z konkretnym uzytkowaniem.

3.18.  Roéwnie wazne jest jednak, by zapewni¢ pojazdom, samolotom czy statkom niskoemisyjnym i bezemisyjnym
réwne warunki dzialania dzigki przepisom technicznym gwarantujacym im w miare mozliwosci taka sama tfadownos¢ jak
innym pojazdom, statkom i samolotom. Wigksze korzystanie z paliw nickopalnych wymaga ambitnych celéw w zakresie
zapewnienia bezpieczefistwa inwestorom.

3.19.  Cyfryzagja jest kolejnym waznym sposobem poprawy efektywnosci. Wymiana informacji migedzy przedsi¢bior-
stwami moglaby przyczyni¢ si¢ do poprawy wydajnosci, umozliwi¢ integracje Srodkéw transportu i koordynacje dziatan,
a tym samym poprawi¢ zréwnowazonosc.

Multimodalnos¢ a transformacja

3.20.  Poniewaz kluczowym elementem Zielonego Ladu jest poprawa zréwnowazonego charakteru wszystkich rodzajow
transportu, kazdy z nich moze by¢ postrzegany jako cz¢$¢ systemu. W zwigzku z tym celem powinno by¢ raczej
promowanie wydajnej i plynnej multimodalnosci, w ramach ktérej kazdy rodzaj transportu moze dazy¢ do jak najlepszych
wynikéw, co pozwoli poprawi¢ ogélng zréwnowazonos$¢. Optymalizacja i koordynacja zdolnosci oraz cyfryzacja
przyczynig si¢ do tego, ze rodzaje transportu stang si¢ tacznie spojnym systemem. Dostep do sieci powinien by¢ rowny dla
wszystkich rodzajow transportu i nalezy ulatwi¢ multimodalno$¢. Kazdy rodzaj transportu nalezy traktowaé na roéwni
z innymi i umozliwi¢ korzystanie z modernizacji w celu poprawy efektywnosci i przyczynienia si¢ do dekarbonizacji oraz
bardziej zréwnowazonego i odpornego sektora transportu.

Nadrzedne podejscie

3.21.  Jedli chodzi o poprawe zréwnowazonosci, podstawowym podejéciem powinno by¢ optymalne wykorzystanie
dostepnych i funkcjonujacych rozwiazan. Z pewnoscia nalezy przeznaczy¢ srodki na opracowanie nowych i innowacyjnych
rozwigzan w sposob neutralny pod wzgledem technologicznym. Réwnie wazne jest, aby nie utrudnia¢ korzystania z juz
dostepnych opcji. Transformacja transportu musi by¢ wiarygodna i realistyczna oraz przynie$¢ wymierne rezultaty.

3.22.  Rozwigzania, ktore nalezy opracowal, powinny by¢ zatem spolecznie wiarygodne i mozliwe do zaakceptowania.
Oznacza to, ze nalezy opracowa¢ konkretne i skoordynowane plany, bedace przedmiotem dialogu spotecznego miedzy
zainteresowanymi stronami na temat tego, jak umozliwi¢ pracownikom dostosowanie si¢ do nowych wymogdw w zakresie
kompetengji i jak moga unikna¢ oni przejsciowego bezrobocia.

3.23.  Wazne jest, aby rozwigzania byly realistyczne finansowo. Oznacza to, Ze na przyklad koszty wykorzystywania
paliw niskoemisyjnych lub bezemisyjnych musza by¢ mozliwe do udZwigniecia przez konsumentéw pod wzgledem
finansowym i umozliwia¢ prowadzenie dzialalnosci na akceptowalnym poziomie zysku dla operatoréw komercyjnych.
Bezpo$rednie wsparcie finansowe to rozwiazanie, ktérego nalezy unikaé. Lepszym pomystem jest przyznanie ulg
podatkowych konsumentom lub przedsi¢biorstwom inwestujacym w zréwnowazone rozwigzania.

3.24.  Wazna jest rola systemu zaméwient publicznych jako $rodka promowania celéw zréwnowazonego rozwoju przy
dokonywaniu inwestycji publicznych. Nalezy promowa¢é wprowadzenie szczeg6lnego wymogu zgodnosci z prawem pracy.
Unijne wspétfinansowanie transportu powinno by¢ dostosowane do krajowych polityk i planowania, zgodnie z ramami
UE.

3.25.  Bezpieczenstwo i ochrona maja zasadnicze znaczenie dla kazdego zréwnowazonego systemu transportu. Maja
one wplyw na wszystkich uzytkownikéw transportu i ustugodawcéw. W zwigzku z tym normy muszg by¢ stale ulepszane
we wszystkich rodzajach transportu.

Uczestnictwo i konsultacje

3.26.  Dla udanej zielonej transformacji wazne jest osiagniecie konsensusu w drodze dialogu spolecznego i szeroko
zakrojonych konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi stronami i ogétem spoleczenstwa. Podejscie to pomoze okresli¢
problemy, znalez¢ rozwiazania mozliwe do zaakceptowania dla wszystkich zainteresowanych oraz zbudowa¢é zaufanie do
planowanych dziatan i zdoby¢ ogélne poparcie dla nich. Nalezy je postrzegaé jako niezbedny warunek powodzenia
w negocjowaniu zfozonego procesu transformacji sektora transportu oraz poprawy przejrzystosci procedur legislacyjnych
i jakosci prawodawstwa.

3.27.  EKES podkresla potrzebe $cistego zaangazowania zorganizowanego spoleczenstwa obywatelskiego w inicjatywy
promujgce zréwnowazony transport i sugeruje dalszy rozwdj wspdlpracy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami na
wczesnym etapie.
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4. Uwagi szczegélowe

Aspekty spoteczne — dostgpnosé transportu

4.1.  Zréwnowazony spolecznie transport musi by¢ dostepny, sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu, bezpieczny
i przystepny cenowo, aby unikng¢ ubdstwa zwiazanego z mobilnoscia. Musi odpowiadal szczegblnym potrzebom
réznych grup, np. kobiet. Dostepnos¢ oznacza miedzy innymi odpowiednie planowanie terytorialne, takze w odniesieniu
do interakcji miedzy aglomeracjami i otaczajacymi je obszarami wiejskimi, z nalezytym uwzglednieniem specjalnych
rozwigzan dla os6b starszych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (ruchome chodniki, kolejki linowo-terenowe
itp.). Nalezy poprawi oferte ekologicznego transportu w turystyce miejskiej. EKES podkresla potrzebe promowania
i opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnoSci miejskiej.

4.2.  EKES wzywa do zwrdcenia szczegdlnej uwagi na korzystajace z transportu kobiety, aby przyczyniaé si¢ do
réwnouprawnienia plci, m.in. poprzez skupienie si¢ na bezpieczenistwie w transporcie publicznym.

4.3, Trzeba wspiera¢ wspélny i aktywny transport, w szczegdlnosci w miastach, w tym promowa¢ ekologiczne rodzaje
transportu wykorzystujace inteligentne systemy transportowe, pojecie mobilnosci jako ustugi i poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Nalezy wzigé pod uwage kwestie jakosci zycia, takie jak konieczno$¢ ograniczenia zanieczyszczenia
hatasem.

4.4, EKES uwaza, ze transport publiczny ma kluczowe znaczenie w procesie transformacji. Jego integracyjny charakter
umozliwia osiagniecie celéw Srodowiskowych i spolecznych. Mozna go uzupehié rozwigzaniami w  zakresie
mikromobilnoci.

4.5.  Ceny transportu publicznego muszg by¢ przystepne i sprawiedliwe, a jednoczesnie nie prowadzi¢ do zmniejszania
liczby polaczen czy liczebnosci personelu oraz nalezycie uwzgledniaé interesy wszystkich zainteresowanych stron.
Transport publiczny, jako ustuga publiczna, nie moze opieraé si¢ wylgcznie na potrzebie rentownosci ani prowadzi¢ do
wykluczenia transportowego. Oznacza to uzasadniong spolecznie potrzebe utrzymywania nierentownych polaczen w celu
zachowania spéjnosci spolecznej, na przyklad poprzez obowiazek Swiadczenia ustugi publicznej. Moze to wymagad, aby
odpowiedni poziom eksploatacji byl utrzymywany przy wykorzystaniu napedu spalinowego.

Aspekty spoleczne — pracownicy

4.6.  Gléwnym problemem sektora transportu jest niedobdr zasobow ludzkich, ktéry moze stanowié przeszkode dla
rozwoju tego sektora, w tym dla planowanej zielonej transformacji. W tym kontekscie trzeba zwréci¢ si¢ uwage na
konieczno$¢ zapewnienia zadowalajacych warunkéw pracy i godziwych plac w tym sektorze, takze dla 0séb pracujacych za
posrednictwem platform internetowych. Chociaz stosunki pracy nalezg do kompetencji krajowych, nalezy jednak zwréci¢
uwage na mozliwosci rokowan zbiorowych, jesli chodzi o osiggniecie na szczeblu krajowym i ponadnarodowym
porozumienia w sprawie atrakcyjnych warunkéw pracy w sektorze transportu, w tym odpowiednich wynagrodzen oraz
bezpieczenstwa i higieny pracy.

4.7. Nowe technologie mogg stworzy¢ nowe mozliwosci w tym zakresie. Istotne jest tez znaczenie szkolen i uczenia si¢
przez cale zycie, w szczegdlnosci jako metod umozliwiajgcych pracownikom dotrzymanie kroku nowym wymogom
w zakresie kompetencji wynikajacym z zielonej transformacji, w tym cyfryzacji sektora.

4.8.  Srodki, o jakich mowa w pkt 4.3 i 4.5 powyzej, zapewnig sektorowi atrakcyjny wizerunek i przyciggng do niego
miodych ludzi i kobiety.
Bruksela, dnia 27 kwietnia 2023 r.
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